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1 ' Aufgabenstellung

Der Ommbusbetneb Karl Eberwein plant am n6rdl|chen Suedlungsrand von Burg-Gréfenrode die .
Errichtung eines neues Betriebshofes. Die TUV Stddeutschiand Bau und Betrieb GmbH hat be-
_reits in dem Gutachten Nr. L 4624-A vom 18. Mé&rz 2002 die zu erwartende Gerduschbelastung
durch den geplanten Betriebshof an dem Wohnhaus libenstédter StraBe 17 untersucht. Darin
wurde festgestelit, dass bei Emichtung eines 4,0 m hohen Larmschutzwalls bzw. einer entspre-
‘chend hohen Wand die maRgeblichen Richtwerte nach TA-Larm far allgemeinas Wohngebiet
(WA) durch die Zusatzbelastung des Ommbusbetnebes elngehatten werden.

'Die TUV Siddeutschliand Bau und Betrieb GmbH wurde nun beauftragt, im Rahmen eines
Nachtrages zu dem Gerduschgutachten Nr. L 4624-A als zusétzliche Immissionsorte die Fpei-
zeltgﬁrtan dstlich des Wohnhausas libenstadter StraBe 17 zu betrachtan ,

2 Rechts- ugd Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen

] Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Lufiverunreinigungen :
- Geréusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (BImSchG) |n der Fassung vom 14.
Mai 1990(BGBI I, Seite 880),

. - Sechste Aligemeine Vemattungsvorschnft zum Bundes-lmmlssuonsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Lérm TA Larm) 8. August 1998, GMBI Nr. 25 'S. 503

. Erlass des Hessnschen Mlmstenums far Umwelt, Energie, Jugend, Famille und Gesund—
heit tber die Durchfihrung des Bundes-lmm;ssionsschutzgesetzes (BlmSchG) vom 24.

“Juni 1996, St.Anz. 30/1996 S. 2260

e  Erlass des Hessischen Ministeriums fur Umwelt, Landwirtschaft und forsten. vom 1. Au-
gust 2001 Gber die Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG),
Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldm (TA-L&rm), Az.: 1 3.2-53 b 22.111

. DIN ISO 9613-2, Entwurf vom September 1997, Dédmpfung des Schalls bei def Ausbrei-
- tung im Freien, Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren

. DIN 45635 Teil 1 vom April 1984,
‘ Gerauschmessung an Maschinen, Luftschallemnssuonen Halifldachen-Verfahren

. DIN EN ISO 3744 vom November 1995
Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerduschquellen aus Schalldruckmessungen:
Hallfidchenverfahren der Genauigkeitskiasse 2 fur ein im wesentlichen freies Schalifeld
Gber einer reflektierenden Ebene
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e VDI 2571 vom August 1976
Schallabstrahlung von Industriebauten

. Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987
: .Schalltechnische Onentierungswerte fir die stddtebauliche Planung

. Pérkplatzléfmstudna des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, erschienen in der
Schriftenreihe des Bayanschen Landesamtes fﬂr Umwaltschutz Heft 89 (3 Auflage),
~ Munchen 1994 ] 4 ,

e - E. Knothe: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Be-

: triebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagem und Speditionen, erschienen im
-~ Heft Nr. 192 "Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz", harausgegaben von der Hes-
~sischen Landesanstalit fur Umweit, Wiesbaden 1985

.« Fléchennutzungsplan darStadt Karben

> Bebauungsplan Nr 173 der Stadt Karben far das Gebiet ,Auf der Weiserda rechtsver-
bindlich vom 18. Juli 1998 '

. Lérmgutachtan Nr. L 4624 der TUV Stiddeutschland Bau und Betrieb GmbH Eschbom,
‘ vom 19, Oktobar 2001

. ' Larrngutachtan Nr. L 4624-A der TUV Siddeutschland Bau und Betrieb GmbH Esch-
~ bom, vom 18. Méarz 2002 _

. spektrales Ausbreitungsprogramm SAOS-LIMA
-Version: LIMA_7.exe vom 16. November 1999
LIMA_8B.exe vom 16. November 1999
LIMA_9.exe vom 18. November 1999 .

3 - Standort dér Anlagg
Die geplante Lage des Ofnnibusbetn’abes in Burg-Gréfenrode kann aus dem Lageplan in Anlage

1 entnommen werden. -Dabei soll der Betriebshof am nérdlichen Siedlungsrand von Burg-
Grafenrode, ostlich der Ilbanst‘édtarStraBe (Landesstrale L 3351), angelegt werden.

Der Bereich sudlich des Betriebsgrundstiickes wird Uberwiegend durch Wohnh&user geprégt,
wéhrend sich auf der gegenuberliegenden StraRenseite der Friedhof des Ortes befindet. Im
Sudosten des geplanten Betriebshofes grenzt ein Bereich mit Freizeitgérten an. Die Gérten lie-
gen an der &stlichen Grundstiicksgrenze etwa 8 m oberhalb des Galéndes far den gaplantan

. Betrisbshof.
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4 Betﬁebsbeschreibung

- Der Betriebshof soll in 2 Bauabschnitten realisiert werden, wobei im 1. Bauabschnitt die Halle 1

-und die Halle 2 entlang der sidlichen Grundstiicksgrenze mit insgesamt 12 Stellpldtzen und im
Bauabschnitt 2 die Halle 3 im Norden mit 9 Stellpldtzen gebaut werden. Die Hallen werden in
Massivbauweise (Kalksandstein) bei einer Traufh6he von etwa 4 m und einer Firsthdhe von ca.
8 m errichtet. Die Déacher sollen mit Ziegeln eingedeckt werden. Die Hofflache wird mit Verbund-
pflaster befestigt. Der Pkw-Parkplatz soll an der nordwestlichen Ecke des Grundstickes ange-
legt werden. Zum Schutz der Nachbam soll im stdlichen Bereich entlang der Zufahrt ein 4,0 m
hoher Larmschutzwall errichtet werden. Gleichzeitig wird auf die Fenster auf der sﬁdllchen Ge-
baudeseite der Hallen 1 und 2 verzichtet. .

In den Hallen kdnnen am Wochenende an. den Bussen kleinere Reparatur- und Wartungsarbel-
ten durchgefiithrt werden. Die Fahrzeuge werden éuBerhch in einer extemen Waschanlage ge-
reinigt. Bei Bedarf werden die Busse innen gesdubert und mit Hilfe eines Staubsaugers ge-
saugt. In den Hallen wird eine separate Druckiuftanlage aufgestellt, damit die Busse nach lange-
ren Stillstandzeiten ohne groBe Warmlaufphase sofort losfahren kdnnen. Zur Beldftung der Hal-
len werden eventuell noch Luftungsanlagen eingebaut. : ‘

Das Busuntemehmen unterhélt derzeit etwa 12 Busse, wobei 8 Fahtzeuge im Linienverkehr und
als Schulbus sowie 4 Busse fur den Femreiseverkehr eingesetzt werden. Die Linienbusse und
der Schulbus verlassen morgens das Betriebsgeldnde und kehren abends wieder zurlick. Je
nach Fahrplan werden sie auch zwischendurch auf dem Hof kurz abgestelit. Die- Reisebusse
sind meist Gber einen langeren Zeitraum unterwegs. Sie kénnen auch nachts das Betriebsge-
lande anfahren bzw. venassen. .

- Die Betreiberin schatzt, dass derzeit tagsiber zwischen 08.00 und 22.00 Uhr etwa 30 Bus- und
30 Pkw-Bewegungen und nachts zwischen 22.00 und 06.00 Uhr ca. 10 Bus- und 10 Pkw-Bewe-
gungen stattfinden. Nach Realisierung des 2. Bauabschnittes kann sich die Anzahl der Fahrbe-
wegungen auf dem Betriebsgel&nde um etwa 50 % erhdhen. ,

5 ' Immissmnsorte und Rlchtwerte nach TA-Larm

Die maRgeblichen Immissionsorte liegen nach TA-L&rm bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroﬁenen nach DIN
4109 schutzwirdigen Raumes. Unter Anwendung dieser Messvorschriften wurden die Ge-
réduschimmissionen durch den geplanten Betriebshof auftragsgemas an folgenden Immissions-
_ orten untersucht (siehe Lageplan in Anlage 1): ,

o IP1: Ilbenstﬁdter StraBe 17
‘ P 2: Freizeitgarten

e IP3: Freizeitgarten

Fir den Bereich mit dem Immissionsort IP 1 liegt seitens der Stadt Karben kein rechtsverbindli-
cher Bebauungsplan vor. Im Fléchennutzungsplan wird der Bereich als Wohnbaufidche (W)
ausgewiesen.
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in der TA-Lénﬁ sind flr allgemeine Wohngebiete folgende'Richtwerte v'orgesehen:

55 dB(A) tagsiber und
40 dB(A) nachts.

' Die Tageszeit efsb‘éckt sich von 06;00 bis 2200 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bIS 08.00 Uhr,

dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Geréuschsp:tzen darfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht—
zan um nicht mehr als 20 dB(A) uberscl'ureiten ' o _

Der Bereich mit den Immissionsorten IP 2 und IP 3 wm:l in dem rechtsverbindlichen Bebauungs—
plan Nr. 173 der Stadt Karben fir das Gebiet ,Auf der Weiserde" als Freizeitgérten ausgewie-
sen. In der TA-L&rm werden fir Kleingartengebiete keine Immissionsrichtwerte genannt. Nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 wird fiir Kleingartenanlagen ein Orientierungswert von tagstber
und nachts §5 dB(A) angegeben; das Kleingartengebiet genieRt somit in der Bauleitplanung zu-

mindest in der Tageszeit zwischen 08.00 und 22.00 Uhr dle Schutzwurdlgkelt eines allgememen

Wohngeb:etes

Bei ,seltenen Ereignissen an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres be-
tragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industnegebieteben nach TA-L&rm: ‘

70 dB(A) tagsuber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen darfen die Immissionsrichtwerte fir seltene 'Ereigniss‘e in

~ Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht:
~ mehr als 10 dB(A) Gberschreiten. in Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeihg
-~ um bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Gberschritten wenden :

6 @rﬂcksicﬂigung von Verkehrsgerduschen

- Nach Kapitel 7.4 der neuen TA-L&rm vom 8. August 1998 sind Fahrzeuggerdusche auf dem Be-

triebsgrundstlick sowie der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage
entstehen, der zu beurteilenden Aniage zuzurechnen und zusammen mit den Anlagengeréu-
schen bei der Ermittiung der Zusatzbelastung zu beriicksichtigen. Sonstige Fahrzeuggerausche
auf dem Betnebsgrundstuck smd bei der Ermittlung der Vorbelastung zu erfassen.

Die Ein- und Ausfahrt wird begrenzt durch die Teilnahme am &ffentlichen Verkehr. Das Fahr-
zeug nimmt nicht mehr am 6ffentlichen Verkehr teil, wenn die erste Achse des Fahrzeuges den

offentlichen Verkehrsweg verlassen hat. Umgekehrt nimmt das Kfz dann am &ffentlichen Ver-

kehr teil, sobald die letzte Achse sich auf dem &ffentlichen Verkehrsweg befindet. Unter Ver-
kehrsweg ist hier die Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der Fuﬁgéngemeg. '
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Sofem die Verladetatigkeiten auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen im naheren rdumlichen Umfeld
der Anlage entstehen, so sind diese Tatigkeiten dem Anlagengerdusch zuzurechen. Gerduschs,
die durch menschliches Verhalten verursacht sind (z.B. Gespréche, Autoradio usw.) und auf die
der Anlagenbetreiber keinen Einfluss hat, sind nach den Kommentierungen des Landerauschus-
ses fur Immissionsschutz (LAI) vom 8. Mérz 2000 nicht dem Anlagengerdusch zuzuordnen, son-
dem nach den verhaltensbezogenen Larmbek&mpfungsvorschriften zu behandsin. Im Bundes-
land Hessen kommt dann die Gefahrenabwehrverordnung gegen Larm (L&rmVO) vom 16. Juni
"~ 1993 zur Anwendung. : '

Ger#usche des An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von
bis zu 500 Metemn von dem Betriebsgrundstiick sollen in Kur-, in reinen und aligemeinen Wohn- -
gebieten sowie in Mischgebieten durch Mafnahmen orgamsatonscher Art sowelt wie mébglich

vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche far den Tag oder dle Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) srhéhen,

+ keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkshr erfoigt ist und

o die Immussnonsgrenzwerte nach der Verkehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Gberschritteri werden.

Dabei ist der Beurtsilungspegel far den StraRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflichen nach
den Richtlinien fir den LArmschutz an Straen - Ausgabe 1990 - RLS-80 zu berechnen. Nach
diesem Regslwerk ist flr die Ger&uschbelastung durch Strafenverkehr ein Beurtsilungspege! zu
bilden, der sich vom Beurteilungspegsl der TA-L&rm unter anderem dadurch unterscheidst, dass
keine Impuls- und Ruhezsitenzuschidge beriicksichtigt werden und die Beurtsilung in der Nacht-
- zeit nicht auf die lauteste Nachtstunde, sondem auf 8 Stunden abgestellt werden. Insofem kdn-
nen die Bsurteilungspegel fur den Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Stratse nach RLS-QO nicht
mit den Immissionswerten der TA-L&rm verglichen werden.

In der Verkshrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 werden in reinen und
allgemeinen Wohngebiseten folgende Immissionsgrenzwerte festgesetzt:

o zwischen 06.00 und 22.00 Uhr: 59 dB(A) und
e zwischen 22.00 und 06.00 Uhr: 49 dB(A). |

7 Bestimmung de; Zusatzbelastung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der DIN ISO 9613-2, die die Zu-
sammenhénge zwischen der Schaliemission (Schallleistungspegel) und Schallimmission im Ein-
wirkungsbereich der Anlage (ausgedriickt durch den Schalldruckpegel) aufzeigen. Zur Berech-
nung der metsorologischen Komektur Cn, wurde fir den Paramster C, ein Wert von 2 dB ange-
setzt. Fur das Berechnungsgeblet wurde sin Bodenfaktor G von 0,5 angesetzt.
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“ Als Beurteilungszeit fir den Tages-Richtwert gilt gemaR TA-L&rm die Zeit zwischen 06.00 u‘nd

22.00 Uhr. In reinen und aligemeinen Wohngebieten wird fiir die Tageszeiten mit erhdhter Stor-
wirkung (an Werktagen von 06.00 bis 07.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr und an Sonn- und
Feiertagen von 06.00 bis 09.00 Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr sowie von 20.00 bis 22.00 Uhr) ein
Zuschlag von 6 dB angewendet. Bei gleichmagiger Verteilung auf die gesamte Tageszeit zwi-
schen 06.00 und 22.00 Uhr erhélt man einen pauschalen Ruhezeltenzuschlag an Werktagen
von 1,9 dB und an Sonn- und Feiertagen von 3,6 dB.

ln Misch- und Gewerbegebleten entfalit dleser Zuschlag. Ebenso ‘erscheint ein Ruhezeitenzu-

schiag in den Kleingartengebieten mit den Immissionsorten IP 2 und IP 3 nicht sinnvoll zu sein,
da ansonsten die Tageszect strenger beurteilt wird als die Nachtzeit.

Zur Bestimmung der Zusatzbelastung durch den geplanten Omnibusbetneb Eberweln wurden
folgende Vorgange in der Tageszeit zwnschen 06. 00 und 22.00 Uhr auf dem Betriebsgelande

zugrunde gelegt:

« An- bzw. Abfahrt von 45 Bussen,

e 45 Pkw-Parkbewegungen sowie
¢ 8 h Wartungs- und Reparaturarbeiten bzw. Rennlgungsarbeiten bei gaéffneten Toren.

An einem Sonn- oder Feiertag finden kelne Wartungs- und Reparatw'arbelten bzw. Relnrgungs-
arbenten auf dem Betriebshof statt. '

In der lautesten Nachtstunde wurden von folgenden Vorgéngen ausgegangen'

. An- bzw. Abfahrt von 3 Bussen, wobei die Tore der Hallen gebtffnet sind sowne
» 3 Pkw-Parkbewegungen,

Die Emissionsansétze fur die Fahrzeugbewegungen sowie die Gebéudeabstrahlung wurden
dem Gutachten Nr L 4624 vom 19. Oktober 2001 entnommen.

. Der Verlauf des geplanten Larmschutzwalls bzw. der Lammschutzwand wird in Anlage 2 darge-

stelit. Dabei wurde davon ausgegangen, dass die Wallkrone auf der StraBenseite von 1,5 m
nach etwa 10 m bis auf 4,0 m Qber StraRenniveau ansteigt und sich dann noch fir etwa 15 m

- weiter in stdostliche Rlchtung erstreckt.
'Dle Berechnungsergebnisse fir dle Zusatzbelastung nach TA-Lam auf Grundlage der o.g.

Vorgénge an dem Immissionsort werden in Tabelle 1 zusammengestelit {sieshe Berechnungsan-

fagen). Dartber hinaus werden in der Tabelle die zu erwartenden kurzzeitigen Geréduschspitzen

durch einen Bremsimpuls und durch Pkw-Tlrenschlagen in der jeweils unglnstigsten Position
auf dem Geldnde sowie fur das Arbeiten in den Hallen mit einem Spltzenschalldruckpegel von

| 105 dB(A) angegeben
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»Tabélle 1:

- Richtwerte nach TA-L&rm und Zusatzbelastung durch den geplanten Omnibus-
betrieb Eberwein in Burg-Gréfenrode in dB(A) .

{ tagsaber (06.00 - 22.00 Uhr)
Tagps-Rl¢htwert 55 55 55
Omnibusbetrieb Eberwein
- werktags C -
- Fahrgerdusche der Busse 40,8 288 25,3
- Pkw-Parkplatzgerdusche 34,8 17,6 12,4
- Gebéudeabstrahlung 37,2 32,8 37.4
- Summe - 43 34 38
- sonn- oder feiertégs
-~ Fahrgeréusche der Busse 42,5 286 - 25,3
'~ Pkw-Parkplatzgerdusche 38,5 17,6 12,4
- Geb&udeabstrahlung 4 24,9 18,4 227
- Summe ' 44 29 27-
lauteste Nachtstunde
Nacht-Richtwert 40 55 55
Omnibusbetrieb Eberwein 4 ‘ )
- Fahrgerdusche der Busse 38,7 28,5 25,1
- Pkw-Parkplatzgerdusche 33,2 17,9 12,7
- Geb&udeabstrahlung 19,8 16,9 21,2
< Summe 40 29 27
kurzzeltige Gerﬁuschspﬂze 7
- Bremsimpuls: 56 49 45
- Pkw-Tarenschlagen 44 34 32
- Reparaturarbeiten in den Hallen 65 60 - 66
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8 Zusammenfassung und Diskussion

Im vorliegenden Gutachten wurden die Gerdusche durch den geplanten Omnibusbetrieb Eber-
wein auftragsgemé&® an folgenden Immissionsorten in Burg-Gréfenrode untersucht (siehe Lage— :

- _planin der Anlage 1):

e IP1: Ilbenstﬂdter Strale 17
» IP2: - Freizeitgarten
e IP3: “Freizeitgarten

- Fﬁr den Bereich mit dem Immissionsort IP 1 liegt seitens der Stadt Karben kein rechtsverbindli-
cher Bebauungsplan vor. Im Flachennutzungsplan wird der Bereich als Wohnbaufidche (W)
ausgewiesen. In der TA-Lann sind fur aligemeine Wohngebiete folgende Richtwerte vorgese-

hen:

- 55 dB(A) tagsiber und
40 dB(A) nachts

Der Bereich mit den Immissionsorten IP 2 und IP 3 wird in dem rechtsverbindlichen Bebauungs-
~ plan Nr. 173 der Stadt Karben fur das Gebiet ,Auf der Weiserde* als Freizeitgarten ausgewie-
sen. In der TA-L&m werden fir Kleingartengebiete keine immissionsrichtwerte genannt. Nach
" Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 wird fur Kleingartenanlagen ein Orientierungswert von tagsiiber
und nachts 55 dB(A) angegeben; das Kleingartengebiet genieit somit in der Bauleitplanung zu-
mindest in der Tageszeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr die Schutzwiirdigkeit eines allgememen

Wohngebietes.

" Der Verlauf des geplanten Larmschutzwalls bzw. der L&rmschutzwand wird in Anlage 2 darge-
stelit. Dabei wurde davon ausgegangen, dass die Wallkrone auf der StraRenseite von 1,5 m
~nach etwa 10 m bis auf 4,0 m Uber StraBenniveau ansteigt und sich dann noch flr etwa 15 m
- weiter in suddstliche Richtung erstreckt,

Die Ergebnisse fir die Zusatzbelastung durch den Omnibusbetrieb bei 45 Busbewegungen
tagsber und 3 Bewsgungen in der lautesten Nachtstunde mit Ladrmschutzwall werden in Tabel-
le 2 zusammengestellt. Die Gerauschsituation durch den Busbetrieb mit Lirmschutzwall in der
lautesten Nachtstunde wird in der Anlage 4 als farbige Pegelkarte mit einer Abstufung in 5-dB-
Schritten fur das Untersuchungsgebiet flachenhaft dargestsiit. ‘

- Somit liegt die Zusatzbelastung durch den Omnibusbetrieb mit einem 4,0 m hohen Larrnschutz-
wall tagsiber um mindestens 11 dB(A) unterhalb und in der lautesten Nachtstunde gerade auf
Hbdhe der maRgeblichen Richtwerte nach TA-Larm fir allgemeines Wohngebiet (WA).

Die kurzzeitige Geréuschspitze durch einen Bremsimpuls (bersteigt den Nacht-Richtwert fir all-
gemeines Wohngebiet um bis zu 16 dB(A), wobei nach TA-Lérm der Richtwert nachts kurzzeitig

um bis zu 20 dB(A) uberschntten werden darf.
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Tabelle 2:  Richtwerte nach TA-L&m und Zusatzbelastung durch den geplanten Omnibus-
betrieb Eberwein in Burg-Gréfenrode in dB(A)

tagsiber (06.00 - 22.00 Uhr)

Tages-Richtwert | 55 55 55
Omnibusbetrieb Eberwein | | "
- werktags 43 , 34 38
- sonn- oder feiertags : 44 29 . 27

lauteste Nachtstunde

Nacht-Richtwert 1 a0 55 .85
Omnibusbetrieb Eberwein = 40 29 27
kurzzeitige Gerﬁuschspitze
- Bremsimpuls 58 49 45
- Pkw-Tarenschlagen 44 34 32
- Reparaturarbeiten in den Hallen 85 60 - 68

" In der Tageszeit zwiéchen 08.00 und 22.00 Uhr kann durch Reparaturarbéiten in den Hallen der
Richtwert um bis zu 11 dB(A) Gberschritten werden. Kurzzeitige Geréuschspttzen darfen den
Richtwert am Tage um bis zu 30 dB(A) Gberschreiten.

Hlnsichtlich der Geréuschabstrahlung einer eventuell erfonderlichen Lﬁﬂungsanlage in den Hal-
len empfehlen wir folgende SchallschutzmaBnahmen:

+ Die Gerdusche der Lﬁftungsanlagen‘sollten bei mittiger Lage auf dem Dach der Hallen in
der Summe einen Schallleistungspegel Lwa nach DIN 45635 Teil 1 ,Gerduschmessung an
‘Maschinen* bzw. nach DIN EN ISO 3746 Bes’ammung der Schallle;stungspegel von Ge-
“rduschquellen aus Schalldruckmessungen*® von

Lwa = 70 dB(A)

nicht Gbersteigen. Dadurch ist sichergestelit, dass an' den untersuchten lmmiésionsorten der
maBgebliche Nacht-Richtwert um mindestens 10 dB(A) unterschritten wird. :

Bei einer Betriebsweise in der Tageszeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr in einer ‘hbhe‘ren
Leistungsstufe kénnen die zulassigen Emissionen um 15 dB(A) angehoben werden.
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‘Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden keine 3 dB(A) abgezogen. Nach Ziffer 6.9 der TA-
La&rm wird zum Vergleich mit den Immissionsnchtwerten bei Uberwachungsmessungen ein um
3 dB(A) verminderter Beurteilungspegel herangazogen

Bei einer Erhbhung des Verkehrsaufkommen um 30 % steigt die Belastung in der Umgebung
des geplanten Omnibusbetriebes um 1 dB(A) an, bei 60 % mehr Verkehr um 2 dB(A) und bei
elner Verdopplung der Fahrzeuge erhéht sie sich um 3 dB(A). ‘

Umwelt Service
Umweltgutachten
Larm- und Erschitterungsschutz

< 1 . ’
Dr. Erich Krédmer : Dipl.-ing. Ralf Huber
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